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Resumen

En el Peru existe un gran dilema sobre las politicas publicas en sequridad vial que directamente tiene que ver con
los accidentes de trdansito y que tiene que ser motivo de atencion por el Estado Peruano aplicando las politicas
publicas en temas de sequridad vial en el Peri; el territorio peruano presenta la infraestructura de vias acciden-
tadas alrededor de todas las regiones entendiendo que el gobierno central en forma articulada con los gobiernos
regionales y gobiernos locales deberian trabajar en una politica publica en sequridad vial donde siempre estd pre-
sente los accidentes de transito que se da en la via publica que involucra a diferentes elementos de la via piublica
como son: Infraestructura vial y su entorno, usuarios de la via, vehiculos, accidentes de trdansito. En sequridad vial
también podemos hablar sobre las lesiones provocadas por vehiculos de motor en accidentes de trdansito donde de
alguna manera se pueden disminuir ejecutando determinadas politicas publicas. Como objetivo buscamos analizar
los conocimientos cientificos y tedricos-metodoldgicos sobre las politicas publicas en sequridad vial. Por ello esta
investigacion trata sobre politicas publicas en sequridad vial; donde wutilizé la metodologia de revision sistemdtica de
la literatura PRISMA donde se realizé la busqueda sistemdtica de articulos en idioma espanol, inglés y portugués
que se encuentran inderados en la pdgina web de Scopus, Scielo, ClinicalKey y Elsevier donde se identificaron 92
articulos inicialmente de los cuales 40 articulos cumplieron con los criterios de seleccion.

Palabras claves: Politicas publicas, sequridad vial, accidentes de trdnsito y muertes por accidente de trdnsi-
to.

Abstract

In Peru there is a great dilemma regarding public policies on road safety that directly has to do with traffic accidents
and that must be the subject of attention by the Peruvian State by applying public policies on road safety issues
in Peru; The Peruvian territory presents the infrastructure of bumpy roads around all the regions, understanding
that the central government in an articulated manner with the regional governments and local governments should
work on a public policy on road safety where the traffic accidents that occur in the country are always present.
public roads that involve different elements of public roads such as: road infrastructure and its environment, road
users, vehicles, traffic accidents. In road safety we can also talk about injuries caused by motor vehicles in traffic
accidents where they can somehow be reduced by implementing certain public policies. As an objective, we seek to
analyze the scientific and theoretical-methodological knowledge on public policies on road safety. Therefore, this
research deals with public policies on road safety; where the PRISMA systematic literature review methodology was
used where the systematic search was carried out for articles in Spanish, English and Portuguese that are indezed
on the website of Scopus, Scielo, ClinicalKey and Elsevier where 92 articles were initially identified from the which
40 articles met the selection criteria.

Keywords: Public policies, road safety, traffic accidents and deaths due to traffic accidents.
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1. Introduccion

Segin (Onate-Cervantes, 2021) la (OMS) Organizacién Mundial de la Salud ha exhortado a todos los paises que
integran que creen programas para la educacién vial. Estos esfuerzos se llevan a cabo para reducir los accidentes
viales a nivel mundial, los cuales han mantenido un comportamiento alto a pesar de las acciones tomadas por
diversos gobiernos nacionales. Cabe resaltar que, la Organizacion Panamericana de la Salud. OPS, 2007, tuvo
necesidad de implementar politicas puiblicas urgentes para disminuir la inseguridad en las carreteras en nuestro
hemisferio es crucial para salvar vidas, evitar el desperdicio de recursos y mejorar la salud general. Es necesario
que los gobiernos, las instituciones y todos los involucrados trabajen en conjunto y con fuerza en el concepto de
prevencién debido a los altos indices de muertes, lesiones y discapacidades por falta de seguridad vial en América
Latina y el Caribe. Seguidamente (Villalbi & Pérez, 2006) promoviendo determinadas politicas publicas se pueden
reducir las lesiones provocadas por accidentes automovilisticos. Al evaluar las lesiones por accidentes de cruceros,
se analizan los ingresos provenientes de politicas regulatorias que se extienden mas alld del cinturén sanitario.
En Espana, expertos en salud publica y otros campos estdn estudiando este problema emergente, pero ain no
se dispone de una visién completa, incluida una evaluacién de los enfoques regulatorios. El nimero de victimas
mortales por accidentes de cruceros se analiza a partir de las estadisticas proporcionadas por la Direccién General
de Transportes, y el andlisis se divide en categorias como peatones, ocupantes de motocicletas y ocupantes de
otros vehiculos, y el nimero de victimas mortales por accidentes en carreteras. Se analizan las zonas urbanas
y urbanas. Seguidamente (Flores Ponce, 2016) uno de los paises més ineficientes en Latinoamérica es Perd. La
ciudad de Lima y sus calles principales dreas urbanas no son las éptimas en cuando se habla de infraestructura
vial para soportar el incesante aumento de su parque automotor. Las diferentes calles, avenidas y avenidas de la
ciudad son de uso de vehiculos motorizados, tanto motorizados de manera individual como vehiculos mecéanicos,
y no existen vias exclusivas para uso de vehiculos menores.

Por lo tanto (De Lama, 2015), segin las estadisticas oficiales, la situacién de seguridad vial en nuestro pais es
cada vez mas preocupante, ya que se han registrado alrededor de cien mil accidentes de transito en promedio
estos ultimos afos, lo que ha causado aproximadamente cincuenta y siete mil heridos y tres mil muertes al afio.
A pesar de que las estadisticas de los tltimos dos afios muestran una disminucién moderada y positiva en el
numero de fallecidos. En ese sentido (Chavarry Vallejos & Principe Bayona, 2021) entre 2015 y 2018, en Peru se
registraron 563 accidentes que causaron 181 fallecidos y 1390 no fallecidos, incluyendo accidentes leves y graves.
El 61 % de estos accidentes de transito se debieron a colisiones y choques, el 24 % a despistes y el 15% en
atropellos, la mayoria de los cuales ocurrieron en la madrugada. Segtin un andlisis de datos de siniestros viales,
el factor humano fue la causa principal en un 93 %, el factor infraestructura fue el 23% y el factor vehiculo
fue el 2%. Por consiguiente (Perez Montesinos, 2019) en Pert, los accidentes de trénsito son una preocupacién
persistente que puede generar importantes dafios socioeconémicos debido a sus efectos negativos en la poblacién y
el entorno social. Estos accidentes pueden incluir eventos viales fatales o no fatales, asi como pérdidas materiales.
La inadecuada situacién de la infraestructura vial es un factor que contribuye a la frecuencia de accidentes de
transito, destacando la mala condicién de la via y/o la falta de sefializacién horizontal y vertical. Seguidamente
(Solis, 2022) muchos accidentes de tréfico que afectan la vida de las personas ocurren todos los dfas. Las carreteras
disenadas adecuadamente pueden reducir la posibilidad de accidentes. Por esta razén, al disenar carreteras se
implementan elementos como caminos tolerantes y subrasantes. Los frenos son una infraestructura para prevenir
accidentes de trafico y garantizar la seguridad del trafico, y son especialmente importantes en autopistas con
pendientes pronunciadas donde es mas probable que se produzcan averias de vehiculos.

Cabe destacar que,(Cubi-Moll4 et al., 2015a) las pérdidas de empleo asociadas a la mortalidad prematura por
accidentes de trafico disminuiran durante el periodo examinado. Sin embargo, el niimero acumulado es colosal.
La evaluacion del impacto econémico de los problemas de salud puede complementar otras medidas y servir como
herramienta de apoyo para la planificacién y ejecucién de manera articulada de las politicas publicas. Segun,
(Hijar et al., 2018), En México, su politica de seguridad ptblica va camino de prevenir potencialmente 10.856
muertes durante el periodo de cinco afios comprendido entre 2011 y 2015. Mas de lo esperado. Al menos un
tercio de los estados estdn por debajo de los objetivos, aunque cinco de ellos todavia tienen tasas de mortalidad
inaceptablemente altas. Identificamos cuatro estados con mas muertes de las esperadas originalmente y otros con
una tendencia hacia el aumento de muertes, por lo que ambos escenarios requieren mejores acciones preventivas.
Por consiguiente (Rodriguez-Herndndez, 2019), El Decenio para la Seguridad Vial tiene como objetivo involucrar
a todos los paises y regiones del mundo desde el principio para desarrollar e implementar acciones en 05 pilares
clave: gerencia de la seguridad vial, carreteras y movilidad con seguridad, unidades més seguras, beneficiarios
de carreteras més seguros y respuestas. Después de los accidentes de trafico, la meta es disminuir en un 50 %
el nimero de muertes y heridos en todo el mundo. Por lo tanto (Albalate, 2017),Ademds, descubrimos que no
todos los tipos de multas son igualmente importantes para la seguridad. Basicamente, los conductores que reciben
multas por infracciones de semaforo y por beber alcohol son los méas afectados. Por lo tanto, es importante centrarse
en identificar los perfiles de los conductores con infracciones de transito graves. En ese sentido el objetivo de la
siguiente investigacién es analizar los conocimientos cientificos y tedricos-metodolégicos sobre las politicas piblicas
en seguridad vial. Presentando como objetivos especificos los siguientes: a) Identificar los principales riesgos que
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existen en la seguridad vial b) Evaluar el impacto econémico, salud, medio ambiente y empleabilidad por falta de
cultura de seguridad vial y ¢) Evaluar las lesiones, secuelas psicolégicas y victimas mortales a consecuencia de los
accidentes de transito.

2.

Se realiz6é una bisqueda sistemética de literatura siguiendo las pautas y acomodos de la lista de comprobacién
PRISMA 2020 de 27 compendios, una lista de revision ampliada con recomendaciones detalladas para cada
elemento, la lista de revisién general PRISMA 2020 y un diagrama de flujo revisado. Ver resena original y resenia
actualizada. Cumpliendo con los puntos 1-10, 14, 17-18, 24-26 de su lista de comprobacién. En ese sentido se
realiz6 la bisqueda de acuerdo a la configuracién antes mencionada de articulos cientificos de los tltimos 10 afios
a partir del 2013 utilizando para ello los buscadores web donde se obtuvo 92 articulos cientificos digitales de las
cuales se encontraron en Scopus (40), Scielo (20), ScienceDirect (25) y Elsevier (7) las mismas que se buscaron
en idioma espafiol, inglés y portugués que se consideraron una serie de palabras clave (Tabla 1) y también se
aplicaron los criterios de inclusién y exclusién (Tabla 2).

Metodologia

Tabla 1: Palabras Claves de busqueda.

Palabras Clave 1

Espaifiol

Portugués Ingles

Politica publica

Politicas publicas Public politics

Seguridad vial

Seguranca rodoviaria Road safety

Accidente de transito

Acidente de transito Car accident

Palabras Clave 1

Espaiiol Portugués Ingles
Infraestructura vial Infraestrutura rodovidria | Road infrastructure
Trafico Trafego Traffic
Vehiculo Veiculo Vehicle

Educacién Vial

Educacao em frasco Vial education

Muertes por accidentes

Mortes por acidentes Accident deaths

Accidente de Transito

Acidente de transito Car accident

Mortalidad

Mortalidade

Mortality

Tabla 2: Criterios de inclusién y exclusién aplicados a la bisqueda de literatura.

Exclusiéon
Articulos cientificos distintos al tema de investigacion.
Articulos cientificos con mas de 10 afios de publicacion.
Articulos cientificos que no cuentan con archivo digital PDF
Articulos cientificos no
Articulos cientificos con idioma distinta al espatol, portugués e inglés.

Inclusién
Articulos cientificos de politicas publicas y seguridad vial.
Articulos cientificos publicados en los tltimos 10 afos.
Articulos cientificos en idioma inglés y portugués.
Marco conceptual publicados en paginas web reconocidos.
Articulos cientificos publicados en Europa, Latinoamérica y el Caribe.

Selecciéon de estudios La selecciéon se llevd a cabo en etapas; primero todos los articulos se recopilaron en la
base de datos especificada (n = 92). Se analizaron palabras clave y se excluyeron los articulos que no cumplieron
con los criterios de inclusién (n = 60), finalmente se leyé el texto completo y se excluyeron los estudios cuyos
resultados no se centraron en seguridad vial, politicas publicas (n = 40). Como se aprecia en la figura 1.
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Figura 1: Diagrama de flujo para revisiones sisteméticas.
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3. Resultados y discusion

Después de haber culminado la seleccién (n = 40), se resumieron los articulos en la Tabla 3, teniendo como
objetivo comparar, analizar, cotejar los diferentes articulos, registrando 10 datos principales: (1) autor(es), (2)
afio de publicacion, (3) titulo de la investigacién, (4) drea de estudio, (5) muestras, (6) tipo de riesgo, (7) tipo de
estudio, (8) disefio, (9) recoleccién de datos y (10) anélisis de datos.

En ese sentido en la Tabla 3 se observa el resumen de los articulos, las cuales se concentran predominantemente
en Espaifia (15), seguido de Pert (7), Colombia (4), Ecuador (4), México (4), Argentina (2), Chile (1), Costa Rica
(1), Cuba (1) y Estados Unidos (1) . Por tltimo, los estudios se han desarrollado de forma variada y equilibrada,
a través de revisién de Literatura (26), Cuantitativo (3), Descriptivo (3), Mixto (3), Cualitativo (2), Anélisis
Secundario (1), Estudio Multicéntrico (1) y Estudio Transversal (1).

Tabla 3: Resumen de Articulos.

Método decductivg

TREGAR,

por i Sl Piblica Revisdn de Literatura explicativo

2022 | Blementos de I teora del trifico vebicular. Espasa Lier

Accidentes nisto Estudio de Casos Controles Estadistin descriptive

Espatia Literatura seguridad vial Accideutes isto Estudio de Casos Controles

Argeatina Literatura 150 59001 Vit

Mortalidad Anilisis secundasio
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Los tipos de riesgos en todos los articulos revisados y entre los riesgos especificos més consultados y revisados son
accidentes (05), mortalidad (06) e infraestructura (05) y entre los riesgos multiples més consultados y revisados
son victimas mortales (12), imprudencia humana (03), nivel de ruido y Contaminacién del medio ambiente (2),
accidentabilidad de la carretera (2), salud publica (1) e Incremento de parque automotor (1).

En la tabla 4 se aprecia lostipos de riesgos estudiados.

Tabla 4: Tipos de riesgos estudiados.

Riesgos especificos y genéricos Numerosos estudios Articulos
(Esbec & Echeburta, 2015; Galindo Fuentes, 2022; Miguel et al., 2020;
Accidentes 08 Onate-Cervantes, 2021; Pérez, 2009; Pérez Stéfanov, 2021; Solis, 2022;
Riesgos especificos Wikipedia, 2023)

(Alarcon et al., 2018; Cubi-Molla et al., 2015b; Havlick, 2003; Hijar et al.,

mortalidad 06 otros, 2018; Martinez, 2017; Montenegro Martinez et al., 2023)
infraestructura 0 (Andrés Lopez, 2017; G. et al., 2021; Medina et al., 2016; MOP, 2020;
Salazar Valdivia & Florién Lozano, 2022);
{Aymo et al., 2018; Olivar, 2022; Panzino et al., 2009; Samper Ramirez
et al., 2018 & Gémez Caorsi, 2018)
Victimas mortales 12 (AbadOrtiz & Campos Villalta, 2022; Albalate, 2017; Marti Pérezet
otros, 2015; Novoa al., 2009; Panzino ¢ . 2009; Pérez et al., 2014;
. . Rodriguez-Hernan /i 2006
Riesgos Miltiples Tmprudencia humana 03 (Dzivilg 73020; Do Laum, 2015; 5 2016))
Nivel de ruido contaminacion 02 (Gonzélez et al., 2019); (Carlosama et al., 2022)
del medio ambiente
Accidentabilidad de 1 02 (Cha y Vallejos & Principe Bayona, 2021; Pérez Montesinos, 2019)
Salud pibli 01 (Fernandez A. & Dextre Quijandria, 2022)
TIncremento de parque automotor 01 (Flores Ponce, 2016)

En la tabla 5 se aprecia el impacto econémico, salud, medio ambiente y empleabilidad por falta de cultura de
seguridad vial.

Tabla 5: Impacto econémico, salud, medio ambiente y empleabilidad por falta de cultura de seguridad vial.

Impactos por falta de

vial de cultura de seguridad Numero de estudios Articulos
(Andrés Lopez, 2017; Chavarry Vallejos & Principe Bayona, 2021;
Impacto econémico 10 Martinez Pérez et al., 2015; Medina et al., 2016; Miguel et al., 2020

2020; Organizacién Panamericana de la Salud, OPS, 2006);
(AbadOrtiz & Campos Villalta, 2022; Alarcén et al., 2018; Albalate,
2017; De Lama, 2015; Esbec y Echeburta, 2015; Ferndndez A. 2019;
Impacto en la salud 20 Flores Ponce, 2019; ., 2023; Olivar, 2022; Organizacién Panamericana
de la Salud, 2007; Pérez et al., 2014; 2019; Pérez Stéfanov, 2021;
Samper Ramirez & Gdémez Caorsi, 2018;

(2022; Martinez, 2017) (Cubi-Moll4 et al.,2015; Galindo Fuentes, 2022;
Garcia, 2016)

(Carlosama et al., 2022; Dévila et al., 2020; Novoa et al., 2009; Salazar
Valdivia & Florian Lozano, 2022)

Impacto en la empleabilidad 04

Impacto al medio ambiente 04

En la tabla 6 se aprecia las lesiones, secuelas psicolégicas y victimas mortales a consecuencia de los accidentes de
transito.

Tabla 6: Lesiones, secuelas psicoldgicas y victimas mortales a consecuencia de los accidentes de transito.

Consecuencias de los accidentes de transito | Nimero de estudios Articulos

(Andrés Lopez, 2017; Chavarry Vallejos & Principe Bayona, 2021;
Fernandez A. & Dextre Quijandria, 2022; G. et al., 2021; Galindo
Lesiones 16 Fuentes, 2022; Garcia, 2016; RP, 2020; Organizacién Panamericana
de la Salud, 2007; Pérez, 2009; Pérez et al., 2014;

(Albalate, 2017; Villalbi & Pérez, 2006)

(Carlosama et al., 2022; Dévila et al., 2020; Esbec & Echeburta, 2015;
Secuelas psicologicas 05 Gonzélez et al., 2019; Samper Ramirez & Gémez Caorsi, 2018;
Wikipedia, 2023)

(Abad Ortiz & Campos Villalta, 2022; Alarcén et al., 2018; Aymo et al.,
2018; Cubi-Moll4 et al., 2015b; De Lama, 2015; Flores Ponce, 2016;
Victimas mortales 18 Hijar et al., 2018; Martinez, 2015; 2020; Montenegro Martinez et al.,
2023; Novoa et al., 2009; Pérez Montesinos, 2019; 2021; Rodriguez-
Hernéndez, 2019)

4. Conclusiones

Las medidas de seguridad vial més eficaces son aquellas que se centran en factores relacionados con los vehiculos
o la infraestructura, es decir, aquellos que reducen o eliminan el riesgo de lesiones por accidentes de transito. La
legislacion y la regulaciéon también son eficaces, pero en menor medida porque dependen del cumplimiento de los
usuarios. Las politicas publicas en seguridad vial se deben implementar a través de planes y programas nacionales
relacionados con la educacién vial y la seguridad vial, asi como capacitacién y sensibilizaciéon para la preparacién
tedrica y practica de los conductores de automéviles con el apoyo de organismos publicos y privados. A medida
que pasan los anos sigue en aumento el nimero de muertes en todos los paises, especialmente las
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muertes en motocicletas. Sin embargo, los resultados no son pesimistas, al momento de aplicar las politicas
publicas en seguridad vial que permiten disminuir la cantidad de muertos y heridos. Las lesiones por transito
reducen la eficiencia en el trabajo y el 90 % de estas lesiones ocurren en hombres. Las pérdidas disminuyeron
significativamente en 11 afios consecutivos de andlisis. Esta tendencia se observé tanto en sexo masculino y sexo
femenino. La cantidad de multas recibidas es un buen predictor de la cantidad de accidentes que experimentard
un conductor, por lo que utilizando esta informacién se puede identificar a los usuarios que potencialmente corren
mayor riesgo en seguridad vial.
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