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Resumen

El objetivo de esta investigación fue determinar la incidencia al implementar la propuesta del ordenamiento
del mototaxi como transporte tuŕıstico en el flujo vehicular– Huánuco. La inadecuada gestión del transporte de
mototaxi por parte de los gobiernos locales y el creciente número de mototaxis generan caos del flujo vehicular
especialmente en horas de máxima demanda, el cual conlleva a pérdidas de tiempo, contaminación ambiental, e
inseguridad al usuario. La propuesta ordenamiento del mototaxi como transporte tuŕıstico en el flujo vehicular
podŕıa beneficiar a los páıses en desarrollo al proporcionar una alternativa rentable al controlar, ordenar y forma-
lizar el transporte en mototaxi, aśı mismo genera la reducción del: caos del flujo vehicular, pérdidas de tiempo,
reducción de la contaminación ambiental, reducción de la inseguridad al usuario, y crea oportunidades laborales
formales. Como metodoloǵıa se configuró los elementos de la red vial y la demanda, se analizó la data histórica de
visitantes al lugar tuŕıstico de Kotosh y se elaboró una matriz de datos de aforos vehiculares, las misma que fueron
apoyados por herramientas digitales como (AutoCAD, Google Earth, Arc Gis, Excel, Visum). Este estudio realiza
una discusión contribuyendo al debate del flujo de trans-porte, pérdidas de tiempo, contaminación ambiental, rutas
y oportunidades laborales. Los hallazgos sirven de base emṕırica para guiar futuras estrategias e intervenciones
para los gobiernos locales, formuladores, planificadores y proveedores para la gestión de transporte en mototaxi.
La conclusion del modelamiento son positivos al obtener la reducción de los grados de saturación del flujo del
transporte, que vaŕıan desde 0.00 hasta un 0.09, el cual mejora el flujo vehicular.

Palabras claves: Flujo de transporte, transporte turistico, mototaxi, ordenamiento.

Abstract

The objective of this research is to determine the incidence of implementing the proposal for the ordering of moto-
taxi as tourist transport in the vehicular flow - Huánuco. The inadequate management of mototaxi transportation
by local governments and the growing number of mototaxis generate chaos in the vehicular flow, especially during
peak hours, which leads to loss of time, environmental pollution, and insecurity for the user. The proposed ordering
of mototaxis as tourist transport in the vehicular flow could benefit developing countries by providing a profitable
alternative by controlling, ordering and formalizing mototaxi transportation, and also generates the reduction of:
chaos in the vehicular flow, waste of time , reduction of environmental pol-lution, reduction of user insecurity, and
creates formal job opportunities. As a methodology, the elements of the road network and demand were configured,
the historical data of visitors to the Kotosh tourist site was analyzed and a data matrix of vehicle capacity was
developed, which was supported by digital tools such as (AutoCAD, Google Earth, Arc Gis, Excel, Visum). This
study makes a discussion contributing to the debate on transportation flow, time losses, environmental pollution,
routes and job opportunities. The findings serve as an empirical basis to guide future strategies and interventions
for local governments, formulators, planners and providers for mototaxi transportation management. The conclu-
sion of the modeling is positive by obtaining the reduction of the degrees of saturation of the transport flow, which
vary from 0.00 to 0.09, which improves the vehicular flow.

Keywords: Flow of transport, tourist transport, mototaxi, ordering.
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1. Introducción
El transporte terrestre se genera a partir de la necesidad del ser humano de desplazarse hacia nuevos territorios,
inicialmente inexplorados en diferentes procesos de colonización y posteriormente para desarrollar actividades
comerciales (Equipo de MICHELIN CONNECTED FLEET, 2022). Existen diversos tipos de transporte: según
los modos de transporte son ferroviario, terrestre, aéreo, maŕıtimo, y según el medio por el que se desplazan se
refieren a los veh́ıculos necesarios para el transporte según el modo esco-gido (ferrocarril, barco, camión y avión)
(Conexión Esan, 2015); el transporte terrestre se realiza mediante veh́ıculos que se deslizan sobre la tierra como
son la bicicleta, la moto, el mototaxi, el auto, el bus, etc (Paéz G, 2021). Los veh́ıculos destinados al transporte
fueron evolucionando como se puede visualizar en la siguiente ĺınea de tiempo.

Figura 1: Linea de tiempo de evolución del transporte.

En los últimos años, el transporte se ha convertido en un motor de movimiento económico y social, pues no solo
posibilita la provisión de recursos, bienes e insumos productivos, sino que también es una actividad indispensable
en el desarrollo de las relaciones humanas (Cerda A,2018), no obstante, también tiene efectos perjudiciales como
son la congestión, la contaminación ambiental, el calentamiento global, el consumo energético y los accidentes
(Moreno E, Molina I,2009), y que adicionalmente se presenta la informalidad del transporte que se manifiesta
cuando una persona o empresa realizar el servicio de transporte sin contar con la autorización correspondiente
(SUTRAN, 2019), que aśı mismo es un ≪fenómeno global≫ que desempeña un rol primordial en el transporte
de los habitantes de ciudades y regiones (Knowledge B, 2021). El transporte informal surge de la necesidad por
parte de la sociedad de transportarse rápidamente, a bajos costos a todos lados, pero la presencia del transporte
informal tiene efectos perjudiciales como son: pérdidas económicas del transporte formal, accidentes de tránsito, la
facilitación de delitos como la trata de personas, entre otros (Rupay M, 2018). Al pasar de los años, el transporte
se ha convertido en una parte importante del desarrollo tuŕıstico. El transporte es uno de los elementos decisivos
en el crecimiento del turismo internacional cuando es eficiente y seguro que su-ministre la asequibilidad (Castaño
M., Valencia A, 2016). El transporte, es uno de los elementos del sistema tuŕıstico, ya que cumple la funcionalidad
del desplazamiento, por lo cual implica conectividad y movilidad hacia el destino visitado (Catalano B, 2020).

El turismo es un sector importante en el mundo, debido a que genera puestos de trabajo, crecimiento económico
y desarrollo, aśı mismo, promueve la preservación cultural, la protección ambiental y nos ocasiona una sensación
de orgullo y apego por lo nuestro (Valenzuela N, 2019). El trasladarse a un lugar tuŕıstico es una ocasión de
conocer nuevas culturas y propiciar la experiencia enriquecedora que le puede dar al visitante (INTUR – Perú,
2021). El in-cremento del turismo ha permitido potenciar y aumentar el transporte, lo cual ha generado compe-
tencias en su servicio por lo que para diferenciarse optaron en la reducción de costos y la oferta de una mayor
calidad en el transporte tuŕıstico (AIMERFALLAGUIA, 2011). El transporte tuŕıstico se realiza mediante autos,
custer, mototaxis, buses, entre otros. El transporte en mototaxi está caracterizado por una gran flexibilidad en
su operación, no obstante, tienen pocos elementos que garanticen la seguridad del usuario y del conductor; el
servicio de mototaxi consiste en movilizar al usuario de puerta a puerta sin una ruta definida (Perú. SUTRAN,
2011). La adopción del transporte en mototaxi en las áreas urbanas de Brasil se debe a la creciente necesidad de
transporte, especialmente durante las horas pico (De Conto J, Gerges S, Goncalves C., 2018). Los conductores
que compiten por pasajeros, veh́ıculos que no necesariamente que estén aptos para transitar en la v́ıa, y que los
mototaxis estén estacionados en la v́ıa, provocan atascos de tráfico y, a menudo, accidentes mortales. Diversos
usuarios, especialmente las mujeres, pueden sufrir abusos y condiciones de viaje inseguras (Hidalgo D, Tun T.
H, Scholl P. L, Alatorre Cl., 2021). La carencia de ordenamiento y formalización adecuada para el transporte
en mototaxi por parte de gobiernos locales y regionales ha generado en muchos casos un sistema de transporte
deficiente. Los mototaxis se están convirtiendo en la opción de transporte preferida en áreas urbanas y rurales,
aumentando el transporte informal, aśı como también oportunidades de empleo a los proveedores de servicios del
municipio de San Jerónimo - Colombia (Rojas E., Gonzales I, y Espinal I., 2013); El gobierno en Monteria anuncia
que acabara con el mototaxismo, pero no hay una solución para darle empleo a tanta gente (Castillo B, 2010);



4277 Revista de Climatoloǵıa Edición Especial Ciencias Sociales, Vol. 23 (2023)

aśı mismo el servicio de transporte en mototaxis se caracterizó por una conexión de amor - odio con las agencias
gubernamentales, y estas han prohibido la prestación del servicio en mototaxi en varias ciudades africanas debido
a problemas de seguridad y tráfico (Ndhogezi G, 2022).

En el Perú, al año 2021 el sector de transporte aporta aproximadamente 4.4 % del producto bruto interno (PBI)
nacional, mientras que el turismo el 1.8 % (Lozano V., 2021), además tiene un excelente potencial para ofrecer
un turismo interesante e inolvidable, debido a su legado histórica y diversidad cultural (Arbaiza L, 2013). El
Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC) supervisa el transporte tuŕıstico en el Perú, como también
realiza los manuales para mantener a los turistas seguros. Los conductores de servicios tuŕısticos con sus respectivas
asociaciones han tratado de estatuir los parámetros de calidad de los servicios que prestan las empresas de
transporte tuŕıstico (Gob.Pe, 2019). Para afrontar los crecientes desaf́ıos del flujo del transporte en mototaxi en
ciudades en desarrollo, particular-mente en la ciudad de Huánuco – Perú, este estudio se centra en determinar
la incidencia al implementar la propuesta del ordenamiento del mototaxi como transporte tuŕıstico en el flujo
vehicular, como una solución fundamental para controlar, ordenar y formalizar el transporte en mototaxi y aśı
mejorar el flujo vehicular y los problemas que conlleva, como pérdidas de tiempo y contaminación ambiental,
además de brindar seguridad al conductor y al turista, como también generar empleo formal. La propuesta del
ordenamiento del mototaxi como transporte tuŕıstico en el flujo vehicular, abarca la implementación de rutas
y tipoloǵıa vehicular, la racionalización del servicio de transporte y seguridad, la organización del servicio de
transporte en mototaxi de manera que preste un servicio adecuado y seguro sin producir consecuencias negativas
a los demás servicios de transporte, mediante paraderos, semaforización, es-taciones, forma de pago, equipamiento
GPS, radio teléfono, registros formales, control del ingreso al servicio de veh́ıculos de transporte tuŕıstico, por lo
cual es una alternativa de transporte tuŕıstico eficaz y eficientes.

El transporte informal surge por la falta de servicios para determinada población porque las administraciones
públicas no advierten esta falta de oferta, porque no se invierte en servicios y suministros públicos, porque el
ámbito público y las infraestructuras están muy orientados al automóvil, por una rápida expansión urbana y
desarrollo de las ciudades, porque hay una oferta de veh́ıculos que se pueden compartir para transportar personas
(Knowledge Brief, 2021), además la informalidad es un fenómeno creciente en los páıses en desarrollo como el 78 %
en Asia, 55 % en África y 52 % en América Latina (Berrones L. D.„ 2017). El transporte informal en mototaxi
satisface diversas nece-sidades sociales de la población y ofrece flexibilidad y accesibilidad (Porter G., 2014), pero
tiene el inconveniente que se produce la competencia entre conductores, que su práctica es peligrosa para los
usuarios que se presenta en realizar paradas en cualquier lugar para recoger pasajeros, veh́ıculos sobrecargados,
hábitos de manejo inseguros (Sopranzeti C., 2013), sin embargo muchos gobiernos locales no intervienen para
controlar los servicios de transporte informal, debido al desconocimiento del coste y las ventajas que este produce,
por lo cual dejan un vaćıo en su regulación y formalización (Cervero, R. y Golub, A., 2007). A pesar de los
beneficios reconocidos, la adopción del control, ordenamiento y formalización del transporte en mototaxi en zonas
urbanas de América Latina, como Huánuco, sigue sin explorarse. Esta deficiencia en la investiga-ción precisa la
necesidad de comprender el papel de la propuesta del ordenamiento del mototaxi como transporte tuŕıstico en
el flujo vehicular y la mejora del flujo vehicular al implementarla, el cual se refleja en la reducción de los grados
de saturación. Entre las tendencias globales del transporte, especialmente en la ciudad de Huánuco, la necesidad
de controlar, ordenar y formalizar el transporte es necesariamente urgente debido a que la infraestructura de
transporte enfrenta una amplia variedad de obstáculos, como son el rápido crecimiento de la propiedad de veh́ıculos
privados y del mototaxi, que contribuye a la congestión del tráfico y contaminación del aire, la escasez de opciones
confiables de transporte público y una red de transporte público que requiere reparación y mantenimiento debido
al envejeci-miento de la red de carreteras(Albatayneh, O.; Gaweesh, SM; Akhtar, MN, 2024).

La carencia de este tipo de iniciativas de investigación impide no sólo la capacidad de comprender el control,
ordenamiento y formalización del transporte en mototaxi como transporte tuŕıstico en la ciudad de Huánuco,
sino también la capacidad de informar y dirigir poĺıticas e iniciativas relevantes. Por ejemplo, en muchas ciudades
lati-noamericanas se tiene el transporte formal como el transporte público, tiene un potencial significativo para
la re-ducción del nivel de contaminación, reducción de la congestión, seguridad, ahorro de tiempo, más economı́a
que el veh́ıculo privado, accesibilidad para toda la población, y ciudades más agradables para vivir (Beneyto R,
2024), y son generadores de empleos. Sin embargo, no está claro cómo estos beneficios se traducen en ciudades en
desarrollo en Latinoamérica, como la ciudad de Huánuco en el transporte en mototaxi como transporte tuŕıstico.
Aśı mismo, la literatura ha estudiado insuficientemente el control, ordenamiento y formalización del transporte en
mototaxi como transporte tuŕıstico. En este contexto, esta investigación ofrece un marco sólido para comprender el
panorama de la implementación de la propuesta del transporte en mototaxi como transporte tuŕıstico en Huánuco
y su incidencia en el flujo vehicular. Los hallazgos y recomendaciones de este estudio pueden actuar como una hoja
de ruta para orientar el control, ordenamiento y formalización en mototaxi en Huánuco hacia sistemas de gestión
de transporte eficientes y eficaces. Los conocimientos obtenidos de este estudio promoverán la toma de decisiones
informadas y el diseño de poĺıticas, no solo en Huánuco sino también en otros contextos urbanos comparables
que buscan aprovechar, contro-lar, ordenar y formalizar el transporte en mototaxi como transporte tuŕıstico. En
consecuencia, el objetivo principal de este estudio es determinar la incidencia al implementar la propuesta del
ordenamiento del mototaxi como transporte tuŕıstico en el flujo vehicular en la ciudad de Huánuco.
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Espećıficamente, nuestro objetivo es (1) identificar los grados de saturación vehicular actual; (2) Proponer el
ordenamiento del mototaxi como transporte tuŕıstico en el flujo vehicular en la ciudad de Huánuco, para aśı
controlar, ordenar y formalizar este tipo de transporte; y (3) Determinar los grados de saturación vehicular al
implementar la propuesta.

2. Desarrollo
Los mototaxis se utilizan básicamente para las actividades de la vida diaria, como ir a trabajar, de compras o
a centros educativos. Son cómodos, rápidos y económicos, están fácilmente disponibles en cualquier momento
y, a diferencia de los autobuses, se pueden adaptar a todos los tipos de terrenos, pero se ha detectado diversos
problemas relacionados al transporte en mototaxi como: zonas de mototaxi muy congestionadas, informalidad,
falta de normas reguladoras y de seguridad para los conductores y los veh́ıculos (Chan, Z. J., Hung, V., count:,
F. K. W., 2018].

2.1. Beneficios del mototaxi como transporte
Se ha demostrado que el transporte en mototaxi genera beneficios como el empleo para los conductores y me-
cánicos, conexiones comunitarias y desarrollo social ya que permite una mayor movilidad y accesibilidad para
las personas con discapacidades o movilidad reducida (Crosland Store, 2024), es una fuente ingresos económicos,
re-ducción de tiempos de viajes al mejorar el flujo vehicular y por ende reduce la congestión vehicular (ToolRides,
2024), menor contaminación, flexibilidad, rapidez (Radio Taxi L’Alcoia,2024).

2.2. Desafios de la implementacion
Sin embargo, la implementación de la propuesta del ordenamiento del transporte en mototaxi como transporte
tuŕıstico enfrenta desaf́ıos potenciales como de seguridad para el conductor y usuario, el impacto ambiental, las
reglas y regulaciones, control del número de mototaxis que prestan el servicio de transporte tuŕıstico. Por ejemplo,
falta de normas reguladoras y de seguridad para los conductores y veh́ıculos, infraestructura vial cada vez más
deteriorada, falta de paraderos (Chan, Z. J., Hung, V., count:, F. K. W., 2018], las rutas compartidas con los
diferentes sistemas de transporte, la antigüedad de los veh́ıculos(Trujillano L, 2018). Los desaf́ıos mencionados
anteriormente precisan la necesidad de controlar, ordenar y formalizar el transporte en mototaxi.

2.3. El transporte y turismo en la ciudad de Huanuco
La ciudad de Huánuco tiene lugares tuŕısticos como: la plaza mayor, la catedral, iglesia San Sebastián, el puente
Calicanto (Agencia Andina, 2018), los lugares arqueológicos de Shillacoto y Kotosh (Ybarra, R; Crevoisier, M. L,
2023). La ubicación de los lugares tuŕısticos en la ciudad de Huánuco se muestra en la Figura 2.

Figura 2: Localización de los lugares tuŕısticos en la ciudad de Huánuco, a) Zona arqueológica de Shillacoto,
b) Zona arqueológica de kotosh, c) Iglesia San Sebastian, d) Mapa de localización de los lugares turisticos,
e) plaza de armas, f) Catedral, g) Puente calicanto.
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En la ciudad de Huánuco el centro arqueológico de Kotosh recibió 31,638 visitas hasta agosto del 2022 (IPE.
Huánuco, 2023). Las actividades relacionadas con el turismo (restaurantes, alojamiento, transporte y comercio)
re-presentan alrededor de 19 % de la producción total de la región. El transporte en el año 2022 el primer trimestre
au-mento el 19 %, el segundo trimestre 9.7 % y es debido al mayor traslado de turistas por v́ıa terrestre y aérea a
los di-versos lugares tuŕısticos de la región. Las v́ıas locales de tránsito vehicular son de un solo sentido y de dos
carriles a excepción de las v́ıas aledañas a la plaza de armas que son de cuatro carriles y doble sentido, aśı mismo
el malecón es de doble sentido y se encuentran en regular estado.

Figura 3: Vı́as en la ciudad de Huánuco, a) Estado de las v́ıas del Jr. Abtao y la Av. Alameda de la
República, b) Estado de las v́ıas aledañas a la plaza de Armas, c) Jerarquización vial de la zona urbana de
Huánuco según el plan de desarrollo urbano de la ciudad de Huánuco 2019-2029.

Los drenajes pluviales en La ciudad de Huánuco están construidos hace 15 años con inversión de 48 millones de
soles y necesita con urgencia el mantenimiento y limpieza para evitar los atoros y malos olores en algunos sectores
(Puente I, 2023).

Figura 4: Drenaje en las v́ıas en la ciudad de Huánuco, a) drenaje entre el Jr. 28 de Julio y Jr. Ayacucho,
b) drenaje entre el Jr. 28 de Julio y Jr. General Prado.

El problema de la congestión vehicular ocasionadas en gran parte por el veh́ıculo menor mototaxi al no tener alguna
restricción para su circulación (Verastegui G, 2019); otro problema es el servicio de transporte de turismo, el cual
se visualiza en diversas ciudades, que solo cuentan con transporte tuŕıstico que movilizan a grupos de personas
mayores a 5 y en horarios establecido; aśı mismo al mes de abril de 2023 se contaba con más de 7500 mototaxis
de la diferentes empresas autorizadas por la municipalidad provincial de Huánuco (Municipalidad Provincial de
Huánuco, 2023). En las siguientes imágenes se visualiza el desorden vehicular que se manifiesta por las diferentes
v́ıas de las zonas urbanas de Huánuco, Amarilis y Pillco Marca.
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En la figura 5, imagen (a) muestra el desorden del tránsito de veh́ıculos menores entre el jirón Huánuco y Leoncio
Prado, e imagen (b) muestra mayor cantidad de veh́ıculos menores que otros sistemas de transporte en el jirón
Leoncio Prado cuadra 12.

Figura 5: Imagen (a) y (b), desorden de flujo vehicular en la ciudad de Huánuco.

Algunos mototaxis que transitan por las diversas v́ıas de la ciudad de Huánuco se encuentran en mal estado ya que
son antiguos, sus tubos de escape son humeantes, ruidosos, los cuales contribuyen a la contaminación ambiental
(Gaviria N., 2016). Los conductores que compiten por pasajeros, veh́ıculos que no necesariamente que estén aptos
para transitar en la v́ıa, y que los mototaxis estén estacionados en v́ıas, provocando congestionamiento de tráfico
y, a menudo, acci-dentes mortales (Verastegui G, 2019). La carencia de ordenamiento y formalización adecuada
para el transporte en mototaxi por parte de gobiernos locales y regionales ha generado en muchos casos un sistema
de transporte defi-ciente.

3. Metodoloǵıa
Para el ordenamiento del transporte en mototaxi en el flujo de transporte, se realizó una matriz con los datos de
aforos vehiculares, se configuró los elementos de la red vial y la demanda, se analizó la data histórica de visitantes
al lugar tuŕıstico de Kotosh, como también la seguridad de los veh́ıculos de mototaxi. Para ordenar el transporte
en mototaxi en el flujo de transporte se plantea se platea el transporte tuŕıstico en mototaxis teniendo en cuenta
las rutas para su circulación, racionalización del servicio de transporte y seguridad, paraderos, semaforización,
estaciones, formas de pago, e implementación de GPS, radio teléfono. La investigación se realizó con el apoyo
de herramientas digitales como el Excel 2017, Arc Gis, AutoCAD 2021, Visum 2023. Se hizo el modelamiento
(modelo macroscópico) para identificar el grado de sa-turación del flujo vehicular actual y al implementar el
ordenamiento de transporte del mototaxi como transporte tuŕıstico en la ruta a analizar (ruta de retorno del
transporte tuŕıstico).

En la figura 6 se observa el diagrama de flujo de la metodoloǵıa de realizar el modelamiento del transporte.

Figura 6: Diagrama de flujo de la metodoloǵıa del modelamiento del transporte.

El modelo macroscópico se realizó en base al modelo de cuatro etapas del transporte, que también es conocido
como modelo clásico de transporte que es para apreciar el comportamiento del transporte en escenarios de: 1)
con-diciones actuales y 2) propuestos, el cual se realiza mediante cuatro fases que son: 1)generación y atracción
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de viajes (donde se producen y atraen los viajes que generalmente es en las zonas residenciales, como también
de los atractores de viaje como son los centros, comerciales, lugares de trabajo, etc), 2) distribución de viajes (se
calcula la distribución de viajes moto-rizados de los diferentes modos de transporte y se realiza acorde a la matriz
de viajes origen - destino, y se procede a calcular los viajes realizados entre una zona a otra), 3) partición modal
(en el cual se crea la matriz origen destino para cada modo de transporte ) y 4) asignación (se refiere a la ruta
de la v́ıa que escogen los individuos para realizar su desplazamiento, mediante la asignación de rutas a la matriz
origen -destino, en el cual se asignó un tráfico de la demanda a la red).

Figura 7: Diagrama de flujo para el procesamiento de datos mediante el modelo macroscópico.

3.1. Lugar de estudio
La investigación es cuantitativa, con un diseño de estudio transversal no experimental, se llevó a cabo en la zona
urbana de la ciudad de Huánuco especialmente en sus lugares tuŕısticos (Zona arqueológica de Shillacoto, Zona
arqueológica de Kotosh, Iglesia San Sebastián, plaza de armas, Catedral, Puente Calicanto), iglesia San Cristobal
que pertenecen al distrito, provincia y departamento de Huánuco. La ciudad de Huánuco se encuentra ubicada en
el centro oriente del Perú, limitada por el Norte con los departamentos de la Libertad San Mart́ın y Ucayali, por
el Este con los departamentos de Ucayali y Pasco, por el Oeste con los departamentos de Ancash y Lima, y por
el Sur con el departamento Pasco (Jaimes S., 2001). En la siguiente figura se muestra la localización del distrito
de Huánuco.

En la figura 8, imagen (a) muestra el mapa del Perú, resaltando la ubicación del departamento de Huánuco, (b)
el mapa del departamento de Huánuco, resaltando la ubicación de la ciudad de Huánuco (c) muestra la ciudad de
Huánuco.

Figura 8: Mapa de localización del lugar de estudio.
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3.1.1. Clima
La ciudad de Huánuco tiene una altitud aproximada de 1900msnm, ofreciendo uno de los mejores climas del
páıs(Banco Central de Reserva del Perú Sucursal Huancayo, 2022). El mes con mayor temperatura es mayo (26
ºC), y la de menor temperatura es el mes de julio (11.1ºC), llueve con mayor intensidad el mes de marzo (75.62
mm/mes) (Senamhi, 2020) como se visualiza en la figura 9.

Figura 9: Temperatura media y precipitación normal en Huánuco (Senamhi, 2020).

4. Resultados
4.1. Configuración de elementos de red y oferta
Es la configuración de los elementos de red, considera la construcción de tipos de enlace que se conocen como
arcos o links los cuales constituyen el grafo de la red, como se muestra en la figura 10.

Figura 10: Graph of the road network current situation – Huánuco.

En la figura 10, se muestra la red vial, la ĺınea continua de color negro es la v́ıa que pertenece a la ruta de retorno
de la propuesta del transporte tuŕıstico en mototaxi, como también es la v́ıa a analizar.

En cada nodo (intersección) se generan los giros correspondientes tal como se muestra en la figura 11.
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Figura 11: Turns in the nodes of the road network - Huánuco.

En la figura 11, se muestra flechas de color azul que indican el sentido y giro del flujo vehiculares y las ĺıneas de
color negro son las v́ıas

Finalmente se configuran las zonas de entrada y salida a cada acceso para finalmente crear los conectores de dichas
zonas a la red vial tal como se muestra en la figura 12.

Figura 12: Macroscopic model of the road network – Huánuco.

En la figura 12, se muestra ĺıneas de color negro son las v́ıas, los puntos rojos son las intersecciones y las letras
y numero (Zn) representan las zonas por donde los veh́ıculos ingresan, salen o se direccionan de acuerdo con los
aforos vehiculares.

4.2. Aforos vehiculares
Los aforos vehiculares fueron tomados en la ĺınea cordón (puentes Moras, puente Joaqúın Garay, puente Pable-
tich, puente Señor de Burgos, puente San Sebastián, puen-te Huallaga, puente Cayhuaynita, puente Daniel Alomia
Robles y carretera a Kotosh), y en la ĺınea cortina (Malecón Daniel Alomia Robles cuadra 5, Jr, 28 de Julio cuadra
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7, y Jr. Dos de Mayo cuadra 4), los d́ıas 23 de mayo de 2023, y en las horas 6:00 am a 9:00 am a 8:00 pm, de los
cuales se de-terminó que la hora de máxima demanda fue 12:15pm a 1:15 pm.

En la figura 13, se puede visualizar la ubicación de los puntos de aforo vehicular.

Figura 13: Puntos de aforo vehicular.

4.3. Generación de viajes
Se identifican las zonas con mayor generación y atracción de viajes, a continuación, se muestra esta primera etapa
en la figura 14

Figura 14: Generation –attraction of travel.

En la figura 14, los ćırculos el color verde es donde se generan los viajes y el de color anaranjado son los que
atraen los viajes.
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4.4. Distribución de viajes
Se identifican las ĺıneas de deseo entre las distintas zonas que limitan el corredor de análisis, identificando los
vectores de deseo tal como se indica en la figura 15.

Figura 15: Generation –attraction of travel.

En la figura 15, se puede apreciar el número de viajes, como también la forma de distribución de los viajes entre
zonas.

4.5. Partición modal
Para las correspondientes ĺıneas de deseo se identifica su partición modal identificando al mototaxi como el
principal modo de transporte tal como lo indica la figura 16.

Figura 16: Modal partition.

En la figura 16, se observa distribución de viajes entre zonas, pero por modo de transporte, en el cual se identifica
que el modo de transporte de mototaxi es el de mayor demanda.
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4.6. Asignación de viajes
Una vez obtenida la Matriz de viajes por modo de transporte se procede a realizar la asignación de esta demanda
a la red de transporte, se siguen distintos modelos matemáticos de asignación, a continuación, se muestra la
asigna-ción de la matriz de viajes expresada en UCP (Unidad de Conversión Patrón).

Figura 17: Travel assignment.

En la figura 17, se visualiza los volúmenes en la red o cantidad de viajes en la ruta analizada.

4.7. Grado de saturación del transporte del estado actual
Se identifica el estado del grado de saturación del transporte actual del área en estudio. Una vez asignada la
demanda se procede a comparar con la capacidad de la v́ıa a fin de obtener la ratio que representa el grado de
satu-ración de la v́ıa, tal como se muestra en la figura 18.

Figura 18: Current state transport saturation degree.

En la figura 18, se observa el grado de saturación del flujo vehicular actual en la ruta de retorno propuesto para
el transporte en mototaxi.
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4.8. Propuesta del Ordenamiento del transporte en mototaxi como transpor-
te tuŕıstico

a) Caracteŕısticas operacionales

- Rutas y tipoloǵıa vehicular: Se propone las rutas para el transporte tuŕıstico en mototaxi comprenden solo las
v́ıas por donde transitarán los veh́ıculos menores para dirigirse o retornar de los lugares tuŕısticos, y los mototaxis
deberán ser de color verde.

Figura 19: Ruta del transporte tuŕıstico en mototaxis a los lugares tuŕısticos.

b) Propuesta de inclusión del mototaxi al transporte tuŕıstico - Racionalización del servicio de transporte y
seguridad: Es la organización del servicio de transporte en mototaxi de manera que preste un servicio adecuado y
seguro sin producir consecuencias negativas a los demás servicios de transporte. La seguridad vial viene a ser la
prevención de accidentes de tránsito o la reducción de sus efectos, para la vida y la salud de las personas, cuando
se produjera un acontecimiento de tránsito no deseado (Larios C, 2021). Para lo cual el conductor de mototaxi se
tendrá que capacitar referente a acciones de seguridad y primeros auxilios del usuario, aśı mismo de las normas
de tránsito, como también tendrá que implementar al veh́ıculo cinturones de seguridad

- Paraderos: Los paraderos en las v́ıas públicas ocasionan problemas en el tránsito vehicular debido a que los
veh́ıculos estacionados ocupan casi la mitad de la v́ıa, aśı mismo en las calles de jerarquización local no está
prohibido los paraderos (Bazant S, 2011), además los paraderos para veh́ıculos menores son autorizados con la
autoridad o entidad competente. Consiste en establecer áreas fuera de la v́ıa para el estacionamiento del veh́ıculo
menor, y posterior a ello atender a las solicitudes para las visitas a los lugares tuŕısticos.

Para lo cual se propone implementar los paraderos en cada lugar tuŕıstico de la plaza mayor y la catedral (01
paradero), el puente Calicanto (01 paradero), iglesia San Sebastián (01 paradero), iglesia San Cristobal (01 pa-
radero), zona arqueológica de Shillacoto (01 paradero), y proporcionar mantenimiento al paradero de la zona
arqueológica de Kotosh.
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Figura 20: Ubicación de paraderos propuestos y existentes, a) propuesta de ubicación de los paraderos en los
lugares tuŕısticos de: plaza mayor y la catedral (01 paradero), el puente Calicanto (01 paradero), iglesia San
Sebastián (01 paradero), iglesia San Cristobal (01 paradero), zona arqueológica de Shillacoto (01 paradero),
b) ubicación del paradero existente en la zona arqueológica de Kotosh.

- Semaforización: Son dispositivos electrónicos que tienen la capacidad de ordenar y regular el flujo vehicular y
peatonal en las calles, a través de luces de color rojo, amarillo y verde operados por una unidad de control (Cal
y Mayor R. y Cardenas G., 2007).

Figura 21: Ubicación de semáforos existente.

- Estaciones: Las estaciones o estacionamientos son las áreas para el almacenamiento de veh́ıculos hasta su salida
a circulación (Molinero A. y Sáchez, L., 2020).

Para la presente investigación, se propone implementar 02 zonas de estacionamiento para los mototaxis, donde se
cuenta con espacio, pero se tendrá que adquirir el terreno y estará ubicado estratégicamente.
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Figura 22: Propuesta de ubicación de las estaciones para los mototaxis, a) propuesta de ubicación de la
estación Nº 01 en la ciudad de Huánuco para la salida de mototaxis, b) Propuesta de ubicación de la estación
Nº 02 en Kotosh para la espera de mototaxis a los turistas como también servirá para realizar la reparación
y mantenimiento del veh́ıculo.

Forma de pago: Es la manera de pagar una tarifa por el servicio de transporte, el cual una de ellas es prepagada
(Molinero A. y Sáchez, L., 2020). Por lo que se propone que la forma de pago se realice mediante tarjetas. Con la
implementación del mototaxi como transporte tuŕıstico se podrá eliminar el recargo de un número de-terminado
de kilómetros que recorre en vaćıo el veh́ıculo hasta ser ocupado por el usuario.

- Equipamiento GPS: Es el sistema de posicionamiento global, este sistema proporciona información referente a su
localización. Pueden ser instalados en veh́ıculos, smartphone, etc. (Kyes J., 2020), para la seguridad del veh́ıculo y
del usuario, como también para el control de la prestación ilegal del servicio, por lo cual se propone la instalación
de equipo GPS al mototaxi

- Radio teléfono: Es un aparato que genera la comunicación de sonidos entre dos estaciones fijas o móviles. Los
veh́ıculos pueden ser equipados con instalaciones autónomas o con dispositivos que se integran con la red te-
lefónica normal. El radio automóvil está diseñado de manera que permite filtrar una corriente pequeñ́ısima, que
se genera en la antena, por efecto de las ondas electromagnéticas que llegan normalmente por el aire (Balasco T.,
2022), que tendrán que implementar los mototaxis con la finalidad de tener el control de la prestación ilegal del
servicio, atender al usuario y brindarle seguridad.

- Registros formales: Es el registro del veh́ıculo en la entidad para prestar el servicio de transporte (Ortuya N.,
2022), motivo por el cual cada mototaxi y su conductor tendrá que registrarse en la entidad correspondiente

- Control del ingreso al servicio de veh́ıculos de transporte tuŕıstico: Son medidas de control de la oferta y de-
manda del mototaxi como transporte tuŕıstico de acuerdo con la necesidad, en el que se propone operativos y
mecanismos legales para garantizar el servicio prestado al lugar tuŕıstico, por lo que la entidad que administre el
transporte deberá calcular la oferta y demanda anual del transporte en mototaxi. Para la presente investigación
se tiene una oferta de 14 mototaxis para transporte tuŕıstico

4.9. Grado de saturación implementando la propuesta solo para la ruta de
retorno

En esta fase identifica el estado del nivel de servicio implementado al transporte en mototaxi como transporte
tuŕıstico en el área en estudio.

En la figura 23, se observa el grado de saturación del flujo vehicular con la implementación de la propuesta de
transporte tuŕıstico en mototaxi.
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Figura 23: Grado de saturación de transporte del estado propuesto.

4.10. Comparación de los grados de saturación actual y propuesto
La comparación de los grados de saturación del flujo vehicular actual, e implementando la propuesta del transporte
en mototaxi como transporte tuŕıstico vaŕıan de 0.00 a 0.09, por lo cual mejora el flujo vehicular como se puede
apreciar en la tabla 1.

Tabla 1: Comparación de los grados de saturación actual y propuesto.

Intersección Acceso Grado Saturación
Actual

Grado Saturación
Propuesta Mejora

1

Entrada al nodo 0.09 0.09 0
Salida al nodo 0.11 0.11 0

Entrada al nodo 1.61 1.53 0.08
Salida al nodo 0.6 0.57 0.03

Entrada al nodo 0.3 0.29 0.01
Salida al nodo 0.64 0.62 0.02

2

Entrada al nodo 0.3 0.29 0.01
Salida al nodo 0.64 0.62 0.02

Entrada al nodo 1.26 1.21 0.05
Salida al nodo 1.42 1.35 0.07

Entrada al nodo 0.71 0.68 0.03
Salida al nodo 0.99 0.95 0.04

3

Entrada al nodo 0.99 0.95 0.04
Salida al nodo 0.71 0.68 0.03
Salida al nodo 0.66 0.63 0.03

Entrada al nodo 1.66 1.58 0.08
Entrada al nodo 1.39 1.3 0.09
Salida al nodo 1.37 1.28 0.09

Entrada al nodo 1.05 0.99 0.06
Salida al nodo 1.69 1.61 0.08

4

Entrada al nodo 1.69 1.61 0.08
Salida al nodo 1.05 0.99 0.06

Entrada al nodo 1.66 1.58 0.08
Salida al nodo 0.66 0.63 0.03

Entrada al nodo 1.02 0.97 0.05
Salida al nodo 2.01 1.92 0.09

5

Entrada al nodo 2.01 1.92 0.09
Salida al nodo 1.02 0.97 0.05
Salida al nodo 0.66 0.63 0.03

Entrada al nodo 1.15 1.09 0.06
Salida al nodo 1.91 1.82 0.09

6

Entrada al nodo 1.91 1.82 0.09
Salida al nodo 1.15 1.09 0.06
Salida al nodo 0.66 0.63 0.03

Entrada al nodo 1.27 1.21 0.06
Salida al nodo 1.8 1.72 0.08
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Intersección Acceso Grado Saturación
Actual

Grado Saturación
Propuesta Mejora

7

Salida al nodo 0.66 0.63 0.03
Entrada al nodo 1.4 1.33 0.07
Salida al nodo 1.7 1.62 0.08

Entrada al nodo 1.8 1.72 0.08
Salida al nodo 1.27 1.21 0.06

8

Entrada al nodo 1.7 1.62 0.08
Salida al nodo 1.4 1.33 0.07
Salida al nodo 0.66 0.63 0.03

Entrada al nodo 1.66 1.58 0.08
Salida al nodo 0.66 0.63 0.03

Entrada al nodo 1.37 1.31 0.06
Salida al nodo 1.79 1.71 0.08

9

Entrada al nodo 1.79 1.71 0.08
Salida al nodo 1.37 1.31 0.06
Salida al nodo 0.66 0.64 0.02

Entrada al nodo 1.48 1.41 0.07
Salida al nodo 1.67 1.59 0.08

10

Entrada al nodo 1.67 1.59 0.08
Salida al nodo 1.48 1.41 0.07

Entrada al nodo 1.66 1.58 0.08
Entrada al nodo 1.12 1.06 0.06
Salida al nodo 1.8 1.72 0.08

Entrada al nodo 1.07 1 0.07
Salida al nodo 1.31 1.23 0.08

11

Entrada al nodo 1.8 1.72 0.08
Salida al nodo 1.12 1.06 0.06
Salida al nodo 0.66 0.63 0.03

Entrada al nodo 1.18 1.13 0.05
Salida al nodo 1.64 1.56 0.08

12

Entrada al nodo 1.64 1.56 0.08
Salida al nodo 1.18 1.13 0.05
Salida al nodo 0.66 0.63 0.03

Entrada al nodo 1.4 1.33 0.07
Salida al nodo 0.52 0.5 0.02

Entrada al nodo 0.92 0.88 0.04
Salida al nodo 1.49 1.43 0.06

13

Entrada al nodo 1.49 1.43 0.06
Salida al nodo 0.92 0.88 0.04
Salida al nodo 0.66 0.63 0.03
Salida al nodo 0.66 0.63 0.03

Entrada al nodo 0.74 0.71 0.03
Salida al nodo 0.87 0.83 0.04

Entrada al nodo 1.14 1.09 0.05
Salida al nodo 1.1 1.06 0.04

14

Entrada al nodo 0.67 0.64 0.03
Salida al nodo 0.77 0.74 0.03
Salida al nodo 0.66 0.63 0.03

Entrada al nodo 0.56 0.53 0.03
Salida al nodo 0.21 0.2 0.01

Entrada al nodo 0.82 0.79 0.03
Salida al nodo 0.88 0.84 0.04

En la figura 24, se observa la ubicación de las intersecciones de la tabla 1.
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Figura 24: Ubicación de intersecciones.

5. Discusión
Según Verastegui Y (2019), existen tiempos perdidos de viajes hacia los lugares tuŕısticos, esto en consecuencia a
la deficiente información para los turistas de los modos de transporte, horarios, rutas y tiempos para desplazarse
hacia los lugares tuŕısticos, por otro lado Muñoz S., Salcedo J., Sotomayor A. (2024), mencionan que el transporte
es uno de los grandes contaminantes del aire a nivel mundial, debido a que el uso del combustible para los veh́ıculos
emiten múltiples contaminantes, por el cual con la presente investigación mitiga dichos inconvenientes al reducir
los tiempos de viajes y por ende la reducción de la contaminación, debido a la implementación de la propuesta del
or-denamiento del mototaxi como transporte tuŕıstico en el flujo vehicular al disminuir del grado de saturación
vehi-cular, aśı mismo proporciona flexibilidad horaria del transporte en mototaxi (en el horario que el turista
desee), rutas con atractivos paisaj́ısticos, veh́ıculos seguros, paraderos. A través del tiempo, el transporte ha sido
un componente esencial del turismo, ya que es necesario trasladar a los turistas desde un lugar de origen hasta
su destino, el cual lo sostiene Viloria N. (2012). En la fase de generación de viajes se identificó que las personas
se desplazan hacia el centro y fuera de la ciudad donde se encuentran lugares de comercio, centros de salud,
instituciones educativas, lugares tuŕısticos, etc.

De acuerdo con Cordie H. (2024), el servicio del transporte en mototaxi es significativo en América del Norte,
Asia Pacifico, Europa, Estados Unidos y China, y tiene un crecimiento rápido en Asia Pacifico, Estados Unidos y
China debido a la necesidad de soluciones de movilidad eficiente. Según Ortuya N (2022), en Colombia la oferta
del mototaxi es cada vez mayor, además tiene un crecimiento en la demanda del servicio de transporte, a pesar
de que la autoridad del tránsito afirma que se trata de una actividad ilegal. En muchas ciudades de África han
prohibido el mototaxi, porque pueden ayudar a las autoridades de las ciudades a controlar la seguridad y la
protección vial, pero la mayoŕıa de los ciudadanos son perjudicados debido a la pérdida de puestos de trabajo, la
accesibilidad limitada, la devastación de las pequeñas empresas y la falta de alternativas de transporte fiables lo
sostiene Ndhogezi G. (2022), por lo que con la presente investigación se propone controlar, ordenar y formalizar
el mototaxi como transporte tuŕıstico de manera segura, y aśı no perjudicar a los ciudadanos y al transporte, aśı
mismo la investigación se identi-ficó que el principal modo de transporte es el mototaxi como se puede observar
en la figura 16, además se tiene una demanda de 14 mototaxis para cubrir el servicio de transporte tuŕıstico en la
hora de mayor flujo vehicular.

En Colombia se tiene la preocupación por solucionar los problemas de movilidad, que involucra a las empresas del
servicio de transporte, usuarios, mejor servicio, tarifas asequibles, reducción de la contaminación y caos vehicular
aśı lo sostiene Ditta N. Y., Hernández Y. (2013), además uno de los factores esenciales para el progreso tecnológico
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y cient́ıfico del transporte brindado al turista se reflejan en la calidad, seguridad, rapidez y comodidad del servicio,
aśı lo menciona Viloria N. (2012). Según Sopranzeti C.(2013), el transporte informal genera la competencia entre
los conductores, que a su vez producen inseguridad al usuario al realizar paradas en cualquier lugar, veh́ıculos sobre
cargados y hábitos de manejo inseguros . En la investigación al controlar, ordenar y formalizar el mototaxi como
transporte tuŕıstico mediante la instauración de rutas de transporte tuŕıstico y tipoloǵıa vehicular, paraderos, se-
maforización, estaciones, forma de pago, la racionalización del servicio de transporte tuŕıstico (registros formales,
control del ingreso al servicio) y la implementación de equipamiento GPS, radio teléfono al mototaxi, es para pro-
porcionar un servicio adecuado y seguro sin producir consecuencias negativas a los demás servicios de transporte,
como también para satisfacer las necesidades o expectativas de los viajeros, además al implementarlos genera
ópti-mos ingresos económicos y reduce la contaminación ambiental ya que el mototaxi solo transita cuando tenga
algún usuario para el transporte turistico.

El servicio de transporte en mototaxi es una actividad que es producida por la falta de oportunidades de trabajo
para la mayoŕıa de la población de la ciudad de Monterrey y la provincia de Córdoba - Argentina, además
que el gobierno no ha establecido alternativas de solución de fuentes de ingreso económico, aśı lo sostiene Castillo
B.(2010). En Colombia el mototaxismo es una opción de empleo, pero el bajo nivel de educación de los conductores
de mototaxi dificulta la inserción a un trabajo formal, aśı mismo tiene repercusiones negativas sociales como
actividades delictivas aśı lo menciona Ditta N. Y., Hernández Y. (2013), además su gobierno no ha establecido
reglas claras que permitan buscar solución de alternativas generadoras de ingreso para los que se dedican de
prestar servicio de transporte informal en mototaxi (Castillo B., 2010).. Con la propuesta del ordenamiento del
transporte en mototaxi como transporte tuŕıstico en el flujo vehicular, brinda oportunidades de trabajo e ingresos
económicos a los conductores de mototaxi de manera segura. De la tabla 1 se puede apreciar que los grados de
saturación del escenario actual del flujo de transporte res-pecto al escenario al implementar la propuesta, mejora el
grado de saturación “0.00” hasta “0.09”, por ende mejora el flujo vehicular, se reduce el caos del transporte y esto
conlleva a optimizar el tiempo, reducir la contaminación am-biental, y brinda seguridad al usuario y al conductor
por lo cual incide el ordenamiento del transporte en mototaxi como transporte tuŕıstico en el flujo vehicular –
Huánuco. Los impactos urbanos y ambientales asociados al tráfico son proporcionales al grado de saturación, y al
poner en práctica las poĺıticas que mejoran el transporte público, la de-manda para la expansión de la capacidad
vial reducirá a mediano plazo, y en corto plazo la reducción del grado de saturación, aśı lo mencionan Fernández
R, Valenzuela E (2004).

6. Conclusiones
El análisis de los resultados se determinó que personas se desplazan hacia el centro y fuera de la ciudad donde se
encuentran lugares de comercio, centros de salud, instituciones educativas, lugares tuŕısticos, etc, y que el principal
modo de transporte en la ciudad de Huánuco es el mototaxi como se puede observar en la figura 16, además se tiene
una demanda de 14 mototaxis para cubrir el servicio de transporte tuŕıstico en la hora de mayor flujo vehicular.
En la investigación se planteó el ordenamiento del transporte en mototaxi como transporte tuŕıstico mediante: la
implementación de rutas y tipoloǵıa vehicular, la racionalización del servicio de transporte y seguridad. La organi-
zación del servicio de transporte en mototaxi de manera que preste un servicio adecuado y seguro sin producir
con-secuencias negativas a los demás servicios de transporte, mediante paraderos, semaforización, estaciones,
forma de pago, equipamiento GPS, radio teléfono, registros formales, control del ingreso al servicio de veh́ıculos
de transporte tuŕıstico; que proporciona a las partes interesadas conocimientos valiosos de gúıa para estrategias e
intervenciones de implementar al transporte tuŕıstico en mototaxi en el flujo de transporte. Al plantear las rutas
de ida y retorno del transporte tuŕıstico en mototaxi para su ordenamiento como transporte tuŕıstico, se tuvo en
cuenta el ancho de las v́ıas, paraderos, capacidad de la v́ıa, lugares atractores y generadores de viaje, paisajes a
observar, seguridad del turista. Los grados de saturación en la ruta de retorno son elevados, llegando hasta 2.01,
lo que se debe al inadecuado ordenamiento del transporte, la falta de fiscalización y la informalidad. Se concluye
que, al implementar el transporte en mototaxi como transporte tuŕıstico mejora el grado de satu-ración del flujo
vehicular respecto a la situación actual como se muestra en la tabla 1 que vaŕıa de “0.00” a “0.09, por lo cual
incide el ordenamiento de transporte del mototaxi como transporte tuŕıstico en el flujo de transporte, también
son fuentes generadoras de empleo, aśı mismo al mejorar los grados de saturación se reducen los tiempos de viajes
y por ende se reduce la contaminación, además proporciona flexibilidad horaria del transporte en mototaxi (en el
ho-rario que el turista desee), rutas con atractivos paisaj́ısticos, veh́ıculos seguros, paraderos. La contaminación
y la congestión vehicular amenazan la calidad de vida, calidad de servicio, el crecimiento económico, y el medio
ambiente; por lo cual varias organizaciones ambientalistas, han resaltado el daño ambiental ocasionado por el
gran movimiento de turistas durante el periodo de las vacaciones. Las soluciones de ≪movilidad inteligente≫ y de
gestión de la demanda de transporte aliviarán la congestión, pero también se necesitarán infraestructuras nuevas
o mejoradas, aśı lo men-ciona Millan E., (2010). Además, una solución parcial de bajo costo es el sacarles el mejor
partido a las condiciones existente, con la máxima regulación funcional del tránsito (a las leyes, normas, educación
vial) y el mı́nimo en obra (a las caracteŕısticas f́ısicas viales existentes), aśı lo indica Cal y Mayor R. y Cardenas G
(2018), como se propone en la presente tesis al implementar el transporte en mototaxi como transporte tuŕıstico.
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Catalano, B. (2020). Vista de Turismo, transporte e integración: un análisis desde la conectividad y las movilidades.
Uba.ar.

Cerda, A. (2018). Creación De La Microempresa De Servicios De Mototaxis En El Sector Urbano De La Ciudad
de Tena. Edu.ec.

Cervero, R., & Golub, A. (2007). Informal transport: A global perspective. Transport Policy, 14(6), 445–457.

Chan, Z. J., Hung, V., count:, F. K. W., & Words. (2018). Inclusión social y movilidad: el sector del mototaxi en
Tarapoto (Perú). Ucl.ac.uk.
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efectos en la salud humana. Amelica.org.
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Mo-biliseyourcity.net.

Ortuya, N. (2022a). Panorama del mototaxi en Colombia: ventajas y desventajas. Com.co.

Ortuya, N. (2022b). Registros Públicos: Conoce el registro de propiedad vehicular. Autofact.pe.
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